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Уважаеми г-н Николов, 

Уважаема г-жо Михалева, 

Уважаеми дами и господа членове на Комисията по транспорт и безопасност на движението, 

На първо място, от името на Bolt бих желал да изразя нашата искрена признателност за отличното 

сътрудничество с Община Бургас. Изключително радостни сме от постигнатия съвместен напредък и от 

положителното въздействие, което общите ни усилия оказаха върху местната общност Ангажираноспа на 

ръководената от Вас администрация към насърчаването на устойчивата градска мобилност и използването 

на екологични и щадящи околната среда транспортни средства представлява важен пример на национално 

ниво. Оставаме изцяло отдадени на подкрепата на града в развитието на съвременни и екологично 

отговорни решения за споделена мобилност. 

Bolt присъства на българския пазар от 2024 г, като разшири своите услуги в сферата на микромобилността в 

четири града — София, Варна, Бургас и Перник. В перспектива сме ангажирани с по-нататъшно разширяване 

на нашето присъствие, тъй като България остава сред стратегическите ни приоритети. Убедени сме, че 

развитието на модерни мобилни услуги, съчетано с ясната ориентация на страната към дигитализация, 

създава благоприятна среда за иновации и устойчив растеж. Това съответствие между визия и възможности 

прави България подходящо място за продължаване на инвестициите и изграждане на дългосрочни 

партньорства. 

В този контекст бихме желали да насочим Вашето внимание, че според данни на Bolt за 2025 г. в рамките на 

Община Бургас с електрически тротинетки на компанлята са изминати над 175 000 километра. В резултат на 

тяхната употреба в града са били предотвратени приблиэително 41,1 тона въглеродни емисии (СО2), което 

допринася за опазването на околната среда, както и за здравето и благосъстоянието на жителите. Bolt 
непрекъснато усъвършенства своите услуги и осъществява ефективно сътрудничество с местната 

администрация с цел предлагане на решения, съобразени с нуждите на града. През 2025 г броят на 

тротинетките на Bolt бе ограничен до 250 броя през активния летен сезон, което представляваше 

контролирана и съобразена с мащаба и населението на града бройка, позволяваща ефективно управление 

на общинско ниво. 



С настоящото писмо бихме желали учтиво да насочим Вашето внимание към последните обсъждания, 

свързани с регулацията на дейността на електрическите тротинетки, които понастоящем се провеждат както 

на национално, така и на местно ниво. Бихме искали искрено да Ви благодарим за отправената покана да 

участваме в дискусиите относно новите местни правила, които се разглеждат, както и за предоставената ни 

възможност да представим нашата визия и практически опит като оператор. Високо ценим конструктивния 

диалог и откритостта към изслушване на нашата позиция. 

Бихме желали да отбележим, че нито новоприетият 3акон за движението по пътищата, нито установената 

практика по прилагането му съдържат ясно правно огределение на понятието „нощни часове". При липсата 

на подобна дефиниция на национално ниво, в компетентността на общината остава определянето на 

подходящ времеви диапазон, като се вземат предвид както съображенията за обществена безопасност така 

и значението на микромобилноспа като достъпно и устойчиво транспортно решение. 

Напълно осъэнаваме и уважаваме притесненията, свързани с безопасността през вечерните и нощните 

часове, включително намалената видимост, ограничения контрол и потенциалните рискове, произтичащи от 

управление в нетрезво състояние. Тези опасения са основателни и заслужават внимателно разглеждане. 

Същевременно пълната забрана за използване на електрически тротинетки през целия вечерен и нощен 

период би лишила значителен брой жители и посетители от важна транспортна алтернатива. Тротинетките 

често се използват от лица, работещи на късни смени, посещаващи вечерни или нощни учебни занятия, 

както и участващи в културни и социални събития. Отбеляэваме факта, че Бургас е утвърден туристически 

град, особено през летния сезон, когато потребността от мобилност продължава и в късните вечерни часове. 

Важно е да се подчертае, че забраната за използване на споделени електрически тротинетки през нощните 

часове не премахва потребността от мобилност. Напротив, тя би пренасочила това търсене към по-малко 

устойчиви или потенциално по-рискови алтернативи, като например използването на частни, нерегулирани 

тротинетки или засилена употреба на автомобили. Един балансиран регулаторен подход следва да цели 

управление на рисковете, без да ограничава непропорционално достъпа до съвременни и екологично 

щадящи транспортни решения. 

Позволяваме си също така учтиво да насочим вниманието Ви към обхвата на чл. 80а, т. 2.6 от 3акона за 

движението по пътищата, който изрично адресира ползвателите на електрически тротинетки. От това 

следва, че в случай на използване на електрическа тротинетка в нарушение на приложимите ограничения за 

нощните часове, отговорността и съответните санкции се носят лично от конкретния ползвател. Това 

тълкуване се подкрепя и от наличната съдебна практика във връзка със забраните по посочената 

разпоредба, която последователно потвърждава личната отговорност на водачите при подобни нарушения. 

С приемането на тази наредба законодателят не е въвел, нито според нас е възнамерявал да въведе, 

задължение за операторите на споделени електрически тротинетки да осъществяват контрол по спазването 
на ограниченията за нощните часове. В тази връзка считаме, че въвеждането на подобно изискване чрез 

подзаконов нормативен акт на общинско ниво би излязло извън рамката, съзнателно очертана от 
законодателя, като на практика би създало нова категория отговорност за операторите, за която липсва 
основание в първичното законодателство. 

Освен това единственият практически способ операторите на споделени електрически тротинетки да 
гарантират спазването на подобна забрана би бил чрез въвеждането на технически ограничения. Налагането 
на технически ограничения единствено върху споделените електрически тротинетки би довело до 
съществена и неоправдана асиметрия. Частно притежаваните електрически тротинетки, които подлежат на 
същата забрана за движение през нощните часове, не биха били обект на аналогични технически 



ограничения. Подобна непоследователност поставя под съмнение принципа на равно третиране и би 

поставила операторите на споделени услуги в съществено по-неблагоприятно положение спрямо търговците 

и собствениците на превозни средства за лично ползване. 

В частност, извеждането на споделените електрически тротинетки от употреба през нощните часове, при 

положение че частно притежаваните тротинетки остават технически достъпни, предвидимо би намалило 

привлекателността и икономическата жизнеспособност на споделените услуги за мобилност Подобна мярка 

представлява ограничение на свободата на предоставяне на услуги и нарушава условията на конкуренция 

във вреда на операторите на споделени електрически тротинетки, по начин, който трудно би могъл да бъде 

съвместим с чл. 56 от Договора за функционирането на Европейския съюз, както и с изискванията на 

Директива 2006/123/ЕО относно услугите на вътрешния пазар. И двата акта изискват всяко ограничение 

спрямо доставчиците на услуги да бъде обосновано, недискриминационно и пропорционално на 

преследваната цел от обществен интерес. 

Директивата има за цел да регламентира, inter a1ia, свободата на предоставяне на различни видове услуги, 

включително отдаване под наем, както изрично е посочено в съображение 33, което намира пряко 

приложение спрямо доставчици на споделени електрически тротинетки като Bolt. Съгласно практиката на 

Съда на Европейския съюз, всяко ограничение следва да бъде оправдано от наложителни причини от общ 

интерес, да бъде годно да постигне преследваната цел и да не надхвърля необходимото за нейното 

осъществяване. Когато, както в настоящия случай, ограничението се прилага единствено спрямо 

операторите на споделени електрически тротинетки, но не и спрямо частно притежаваните такива, то би 

следвало да се счита за непропорционално и представляващо неоправдано ограничение на свободата на 

предоставяне на услуги. 

Същевременно, в качеството си на отговорен оператор, заявяваме готовност да въведем допълнителни 

гаранции с цел по-нататъшно повишаване на безопасността през вечерните и нощните часове. Такива мерки 

могат да включват: 

• Намаляване на максимално допустимата скорост през определени нощни часове; 

• Активиране на напомняния за безопасност и образователни съобщения в приложението при 

използване във вечерните и нощните часове; 

• Въвеждане на геозони с ограничена скорост в райони, идентифицирани като по-рискови; 

• Технически напомняния относно приложимите местни ограничения; 

• Оборудване на тротинетките със светлоотразителни елементи и ефективни осветителни системи; 

• Проучване на допълнителни превантивни мерки, включително проверки, свързани с употреба на 

алкохол в рамките на приложението, когато това е правно допустимо. 

В случай че Общината прецени да въведе легална дефиниция на понятието ,, нощни часове", бихме си 

позволили с уважение да предложим ограничен времеви диапазон между 00:00 ч. (полунощ) и 05:00 ч. като 
пропорционално и балансирано решение. Самият 3акон за движението по пътищата не съдържа конкретна 

дефиниция на часови диапазон по отношение на съответното ограничение, което създава известна степен 
на правна несигурност. Това оставя конкретното определяне на нощните часове в компетентността на 
местните органи, които са в най-добра позиция да съобразят мярката със специфичните местни условия. 



B91t 
Предложеният времеви интервал от 00:00 ч. до 05:00 ч. придава на националната забрана ясен, еднозначен 

и непосредствено приложим смисъл, какъвто чл. 9 от Закона за нормативните актове иэисква за всеки 

общински нормативен акт. Изборът на този конкретен времеви диапазон се основава на два самостоятелни 

стълба, свързани с организацията на общинския транспорт. 

Първият стълб е съответствието на предложения интервал със съществуващи нормативни рамки, уреждащи 

нощните часове в транспортен контекст Например, съгласно чл. 11, ал. 1 от Наредбата за организацията на 

движението на територията на Столична община, светофарните уредби се изключват в периода между 00:00 
ч. (полунощ) и 06:00 ч. Макар тази наредба да е приета в рамките на Столична община, тя илюстрира 

нормативен подход, при който инфраструктурата, органиэираща и обезпечаваща безопасността на 

участниците в движението на кръстовищата, съзнателно се деактивира през дълбоките нощни часове, които 

общинският законодател приема за започващи след 00:00 ч. 

Вторият стълб е наличността на обществения транспорт. Редовните градски автобусни линии в Бургас, 

органиэирани съгласно Наредба № 33 от 3 ноември 1999 г. за обществен превоз на пътници, функционират в 

интервала между 04:40 ч. и 23:20 ч. Извън тези часове градската пътна мрежа остава без редовен 

обществен транспорт по разписание или разполага с такъв при значително увеличени интервали, какъвто е 

случаят с нощните линии. Подобен модел се наблюдава и в София и Варна, където редовният транспорт 

приключва между 23:00 ч. и 23:30 ч. и се възобновява не по-рано от 04:30 ч. до 05:30 ч. Ограничение в 

интервала от 00:00 ч. до 05:00 ч. би било в съответствие с обхвата на редовния обществен транспорт, което 

предполага, че използването на електрически тротинетки би се осъществявало при засилени мерки за 

безопасност и в рамките на по-ясен общински контрол. 

Следователно времевият диапазон от 00:00 ч. (полунощ) до 05:00 ч. представлява най-пропорционалния, 

правно последователен и практически приложим способ за придаване на конкретно местно съдържание на 

забраната за движение през нощните часове, предвидена в 3акона за движението по пътищата, която към 

настоящия момент не разполага с такава яснота. 

Този подход предлага редица предимства: 

• Избягва необходимостта от въвеждане на различни сезонни времеви диапазони, обвързани с изгрева 

и залеза на слънцето, които варират значително през годината и могат да създадат объркване и 

затруднения при спазването от страна на потребителите; 

• Установява ясно, единно и лесно разбираемо правило, като по този начин повишава правната 

сигурност, приложимоспа и доброволното спазване; 

• Съответства на часовете, които статистически се свързват с намалена честота на обществения 

транспорт и по-ограничен общински контрол; 

• Съвпада с периода, през който интенэивността на движението обичайно е най-ниска, което 

позволява евентуалните целенасочени мерки за безопасност да бъдат съсредоточени в 

най-чувствителния времеви диапазон, без да се ограничава ненужно вечерната мобилност. 

Оставаме ангажирани да работим в тясно сътрудничество с Община Бургас, за да гарантираме, че 

регулаторната рамка постига своите основни цели: повишаване на безопасността, яснота на правилата, 



равнопоставено третиране на всички заинтересовани страни и запазване на достъпа до устойчиви решения 

      

за градска мобилност. 

бихме приветствали възможността да продължим диалога и съвместно да идентифицираме практически и 

пропорционални мерки, които едновременно да гарантират обществената безопасност и да отговарят на 

нуждите от мобилност на жителите и посетителите на града. 

С уважение, 

Т Рачев 

Оперативен мениджър, България Bolt 


